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Patrzac chocby na dzwony Wojtka Chuchaty i Tomka Kasperczyka z ostatniego Rajdu Rzeszowskiego, az
trudno uwierzyc, ze kilka chwil po wypadkach obie zatogi opowiadaty dziennikarzom o tym, co sie stato,
jakby... zupetnie nic sie nie stato. W duzej mierze to zastuga nowoczesnych klatek bezpieczenstwa, ktére
usztywniaja caty samochad, nie poddaja sie tam gdzie nadwozie juz dawno zostato zgniecione, zostawiajgc
tym samym zatodze przestrzen niezbedna do przezycia. Co trzeba wiedzie¢ o najwazniejszych rurach

w samochodzie wyscigowym czy rajdowym®?.

2 Opracowat: Damian Borowik, www.RallyShop.pl
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Czy mozna wykonac klatke
samodzielnie?

Zatqcznik J, art. 253, ktory dotyczy
kwestii bezpieczenstwa, przewiduje
mozliwos¢ uzywania w motorsporcie
trzech rodzajéw klatek bezpieczenstwa.
Pierwszy rodzaj to klatki wykonane

Profilowanie rur, ktére tworza klatke be
robota, dlatego zajmuja sie tym specja

wtasnie samodzielnie zgodnie z zatoze-
niami zatacznika. Przepisy bardzo pre-
cyzyjnie okreslaja parametry kazdego
elementu klatki, wiec oczywiste jest, ze
wykonac jg musi osoba doswiadczona.
Duzo lepszym sposobem wyposazenia
samochodu w klatke jest zamdwienie

zpieczenstwa, to misterna i precyzyjna
Ine maszyny.

produktu certyfikowanego przez FIA
lub ASN (narodowy automobilklub lub
federacje narodowa uznang przez FIA).
Taki produkt zapewnia nam pewnos$¢
dopuszczenia samochodu do zawodéw,
a przede wszystkim bezpieczenstwo, co
oczywiscie jest najwazniejszym zada-
niem tej plataniny rur.

Jak wyglada najprostsza klatka
dopuszczona wedtug Zatgcznika J?

Konstrukcja bazowa klatki musi sie
sktadac z co najmniej kilku podstawo-
wych elementéw. Najprostsza wersja
to potaczenie patgka gtéwnego oraz
pataka przedniego dwoma elementami
podtuznymi oraz zakoriczenie konstruk-
cji dwoma podporami w tylnej czesci
samochodu. Patagk gtéwny przymoco-
wany jest do podwozia samochodu
tuz za przednimi fotelami. Jest to naj-
wazniejszy element klatki stanowiacy
pierwsza linie ochrony zatogi samo-
chodu w razie dachowania i jest wyko-
nany z rury o wiekszej $rednicy niz pozo-
state elementy. Natomiast patak przedni
jest wygietym elementem, ktéry wpa-
sowuje sie we wnetrze samochodu na

wysokosci goérnej krawedzi przednich
szyb i dalej prowadzi sie go jak najblizej
stupka A. Zaréwno gtéwny, jak i przedni
pafak posiadaja 2 podpory stanowiace
potaczenie z podwoziem samochodu.
Doliczajac do tego dwie podpory
tylne, ktére wymienialiSmy wczesdniej,
uzyskujemy podstawowa, wymagang
przepisami FIA, 6-punktowa klatke
bezpieczenstwa. Nalezy pamietac
takze o przynajmniej jednym elemen-
cie poprzecznym - w przypadku zde-
rzenia bocznego element poprzeczny
zapobiega bowiem ztozeniu sie klatki
przy ekstremalnych sitach nacisku.
Podobne poprzeczne fgczniki powinny
posiadac te rury klatki, ktore przylegaja
bezposrednio do dachu samochodu,
by usztywnic¢ konstrukcje w razie rolki.

Czy mozna modyfikowacklatki certy-
fikowane lub homologowane?

O ile przy budowie klatek we wiasnym
zakresie zgodnie z Zatqcznikiem J wyko-
nawcy pozostawiona jest duza doza
wolnosci (w ramach wytycznych oczy-
wiscie), tak klatek certyfikowanych nie
wolno modyfikowac. Klatka otrzymuje
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Okiem eksperta — Jakub Tomczyk / www.RallyShop.pl

Kilatki bezpieczeristwa to bodaj najwazniejszy element wypo-
sazenia samochodow sportowych. Dzigki ich wytrzymatosci

i duZej zdolnosci absorbowania energii wigkszos¢ groznie
wygladajgcych wypadkdw koriczy sie tylko na lekkich urazach
i zadrapaniach. Zauwazalng tendencja jest to, Ze klienci decy-
dujg sie najczesciej nie na produkt podstawowy, zacheceni
niska cena, ale na bardziej rozbudowane klatki wykonane

z Izgjszych i bardziej wytrzymatych materiatow. Bezpieczeristwo w motorsporcie

musi grac pierwszoplanowa role.

certyfikat jako catos¢ zgodnie ze sche-
matem zamieszczonym w dokumencie.
Za zabroniong modyfikacje uznaje sie
kazda operacje wykonana na klatce przez
skrawanie czy spawanie, ktére powoduje
stata zmiane materiatu lub struktury klatki.
Oczywiscie w razie wypadku i uszkodzenia
klatki wszelkie naprawy rowniez musza
by¢ wykonane tylko i wytgcznie przez jej
producenta, ewentualnie za jego zgoda.

Czym rézniq sie materialy, z ktérych
wykonane sa elementy klatki?

Podstawowym materiatem uzywanym do
produkgji klatek bezpieczenstwa, spetnia-
jacym jednoczesnie minimalne wymaogi,
jest stal ciggniona na zimno z domieszkg
wegla. Zatqcznik J okresla takze, jakiej Sred-
nicy muszg by¢ poszczegodlne rury klatki
orazjaka grubos¢ powinny miec ich scianki.

Sa to oczywiscie wymagania minimalne
i producenci moga stosowac rézne roz-
wigzania dla zapewnienia wigkszego bez-
pieczenstwa — albo uzywac rur o wiekszej
srednicy i grubszych $ciankach, albo wyko-
rzystywac bardziej wytrzymate stopy stali.
Wspominany juz Zatqcznik J przewiduje
minimalna wytrzymatos¢ materiatu klatki
na 350 N/mm?. Dla przyktadu - stal T45
(weglowo-manganowa), uzywana przy pro-
dukcji topowych klatek znanego na catym
Swiecie brytyjskiego producenta Custom
Cages, charakteryzuje sie wytrzymatoscig
700N/mm?, zatem dwukrotnie wyzsza niz
bezpieczne minimum. Dodatkowo ten
materiat jest bardzo lekki, dzieki czemu
samochod nie jest nadmiernie przecigzony.
Cena klatek wykonanych z Izejszych i bar-
dziej wytrzymatych materiatéw jest oczywi-
$cie wyzsza, ale nie s3 to zaporowe réznice.
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Dzwon, choé wyglada na gruby, na klatce nie zrobit wiekszego wrazenia.

Klatki jakich producentéw stosuje sie
w Polsce najczesciej?

Wielokrotnie wspominana w naszym
cyklu firma OMP rozpoczynata swoja
dziatalno$¢ od produkgji klatek bezpie-
czenstwa i mimo ze przez 40 lat znaczaco
rozszerzyta dziatalno$¢, duza czesé ich
produkgji to nadal klatki bezpieczerstwa.
Réwniez Sparco ma w swojej ofercie kil-
kadziesigt homologowanych konstrukgji.
Coraz popularniejszy staje sie natomiast
w Polsce brytyjski producent Custom
Cages, ktory oferuje klatki zaréwno do
samochodéw najczesciej spotykanych
na trasach rajdowych, jak i tych zabyt-
kowych. Klatki brytyjskiego producenta
uznawane s3 za najbezpieczniejsze ze

wzgledu na klase materiatéw, z ktérych
sg wykonane (wspomniana wczesniej
stal T45) oraz wysoka jakos¢ gotowego
produktu. Nie nalezy réwniez zapomi-
nac o naszych rodzimych producentach,
takich jak Ireco Motorsport.

W ktorych miejscach stosowac otuliny?
Stosujemy je na tych elementach klatki,
na kontakt z ktérymi narazona jest
zatoga. Nalezy pamietac, ze otuliny réw-
niez powinny by¢ homologowane i wyko-
nane z niepalnych materiatéw, podobnie
jak odziez rajdowa. Oktadanie klatek izo-
lacja do rur cieplnych to rozwigzanie nie-
zgodne z Zatqcznikiem J i zdecydowanie
przez nas niepolecane.

fot. Custom Cages
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