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Kotnierze hybrydowe stajg
sie coraz bardziej
popularne w Europie.
Uzywa ich m.in. \;_
Pontus Tidemand. « =

Kotnierze HANS - juz od kilku :

lat obowigzkowy element
wyposazenia zawodnikéw
startujgcych w RSMP, a od
niedawna wymagany takze

w Rajdowym Pucharze Polski
- doczekaly sie godnego
nastepcy na rynku urzadzen
chronigcych gtowe i szyje
zawodnika. Mowa o nowej
generac;ji kotnierzy o wiele
modwiacej nazwie Hybrid.
Czym sa nowe urzadzenia

i czym réznig sie od
tradycyjnych HANS-6w?

- OKIEM EKSPERTA

Zacznijmy od genezy powstania Hybrid.
Okazuje sig, ze urzadzenie nie jest zupet-
nie nowym pomystem, a od zaprojektowa-
nia pierwszej generacji kotnierza i uzyskania
homologacji SFI dla produktu amerykan-
skiej firmy Simpson mineto juz ponad 6 lat.
Hybrydy, do niedawna w ogéle nieznane
w Europie, s3 powszechnie uzywane przez
zawodnikéw startujacych za oceanem. Histo-
ria hybryd rozpoczeta sie w roku 2001 w USA.
Rok ten zapisat sie w historii sportéw moto-
rowych jako jeden z najtragiczniejszych pod
wzgledem wypadkdéw $miertelnych spowo-
dowanych urazami gtowy wéréd zawodnikéw
startujacych w serii NASCAR. Trevor Ashline
pracujacy woéwczas nad bezpieczeristwem
cyklu rozpoczat prace nad kotnierzem, ktéry
miatby uchroni¢ zawodnika przed $miercia
czy kalectwem nawet w razie wyjatkowo nie-
bezpiecznych wypadkow.
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Pierwsza wersja kotnierza bardzo przypo-
minata w budowie finalny produkt, czyli kot-
nierze z serii Hybrid. Urzadzenie skfadato sie
z karbonowego zagtéwka rozbudowanego
w dolnej czesci i przykrywajacego goérna
czes$¢ kregostupa, na state przymocowane
byto paskami do klatki piersiowej oraz miato
paski z zaczepami, ktére wpinato sie w klipsy
kasku, co ograniczato bezwtadny ruch gtowy
do przodu (jak w ,europejskich” HANS-ach).
W 2007 roku hybrydy otrzymaty dodat-
kowy pasek do montazu przy kasku (od tej
pory urzadzenie ma 2 paski po kazdej stro-
nie w uktadzie tréjkata), po tym jak kierowca
Eric Medlen zmart na skutek urazu kregéw
szyjnych spowodowanego serig wstrzasow
bocznych. Twércy urzadzenia stwierdzili, ze
ochrona jedynie przed uderzeniem czoto-
wym, przydarzajacym sie na torze nieporéw-
nywalnie rzadziej niz zderzenie boczne czy

Jakub Tomczyk ¢ www.RallyShop.pl

- Producenci akcesoriow sportowych ciagle zaskakujg nas nowymi rozwigzaniami
w zakresie ochrony naszego bezpieczeristwa i to jest niewatpliwie pozytywne zja-
wisko. Nie mamy watpliwosci, Zze nowa generacja kotnierzy przyjmie sie w Polsce,
podobnie jak miato to miejsce za oceanem i jak dzieje sie to za naszg zachodnig
granica. Musimy jednak pamietac, ze zadne urzgdzenie, niezaleznie czy jest to kof-
nierz HANS, czy Hybrid, nie uchroni nas przed urazami, jezeli nie bedzie uzywane
zgodnie z zaleceniami producenta. Niebagatelna role dla naszego bezpieczeristwa
odgrywa odpowiednie dobranie rozmiaru kotnierza oraz wtasciwy montaz pasow
bezpieczenstwa, ktore zaréwno przy jednym, jak i drugim urzgdzeniu spefniaja role
tacznika kotnierza z korpusem zawodnika i fotelem. W razie jakichkolwiek watpliwo-
Sci zalecamy kontakt z obstuga sklepu RallyShop.pl, ktéry jest wytacznym dystrybu-
torem hybryd w Polsce.

uderzenia przednim btotnikiem, to zdecy-
dowanie za mato. Za cel postawili wiec sobie
kompleksowa ochrone przy kazdej mozli-
wej kolizji.

Jak zatem zbudowane sa kotnierze Simp-
son Hybrid i czym réznia sie od znanych nam
HANS-6w, do ktérych zdazyliSmy sie przez
ostatnie lata przyzwyczaic? Kotnierze Hybrid
maja duzo bardziej minimalistyczng budowe
niz HANS. Niewielki zagtéwek zaktadany na
ramiona i szyje zawodnika (nie na ramiona
i klatke piersiowa jak w HANS-ie) przymoco-
wany jest do korpusu na state za pomoca kilku
paskow. Jedna para bezposrednio potaczona
z tylng czescia kotnierza taczy go z paskiem
przebiegajacym pod ramionamii oplatajacym
klatke piersiowa zawodnika, natomiast druga
para paskow znajduje sie w przedniej czesci
i przypomina szelki. Wszystkie wymienione
elementy maja za zadanie ustabilizowac zagto-
wek na ramionach, dzieki czemu nie zmienia
on pozycji przy manewrach kierownicg i nie
ma obawy, ze zostanie oderwany nawet przy
wigkszych hopach czy w ekstremalnych sytu-
acjach, np. przy dachowaniu. Takiej pewnosci
nie mielismy przy tradycyjnych HANS-ach,
ktére utrzymywaly sie na ramionach zawod-
nika tylko przez docisk ramieniowych szelek
pasow bezpieczenstwa, a po przesunieciu
szelek tracity punkt oparcia.

W poréwnaniu do systemu HANS najwiek-
szg zaletg nowej generacji kotnierzy jest to, ze
zaczep do klipséw w kasku nie jest zamon-
towany za pomocg jednego paska, ale pary
paskdw, ktore - jak wspomnielismy wczesniej
- schodza sie do klipsa w uktadzie tréjkata
(patrzzdjecie). Dzigki temu zawodnik, a raczej
jego kregostup i gtowa chronione sg nie tylko



przed ,czotéwkami’, ale takze - jak stusznie
zauwazyt tworca urzadzenia - przed duzo
czesciej zdarzajacymi sie uderzeniami z boku
czy pod katem. O ile HANS chronit nas w trak-
cie bocznych uderzen tylko w ograniczonym
zakresie, o tyle w przypadku hybryd ochrona
jest kompleksowa.

Minimalistyczna budowa samego
zagtéwka pozwala z duzo wiekszg swoboda
wsiadac do pojazdu czy go opuszczac, a kami-
zelka, praktycznie nieodczuwalna dla zawod-
nika, nie musi by¢ zdejmowana po skoriczo-
nym odcinku czy w trakcie przechadzek po
serwisie. Zawodnik ma po prostu wrazenie,
jakby nosit lekki plecak. Co ciekawe, o ile w kot-
nierzach HANS réznica w masie miedzy réz-
nymi modelami przesadzata o wygodzie ich
uzywania, o tyle w przypadku hybryd wagama
duzo mniejsze znaczenie, poniewaz sity naci-
sku na ramiona s roztozone zupetnie inaczej.

Przypomnijmy, jak dziata ,tradycyjny”
HANS. Kotnierz potaczony paskami z kaskiem

w razie nagtego bezwtadnego ruchu gtowy
ogranicza ten ruch, przyjmuje duza site i roz-
kfada ja na ramiona i obojczyki zawodnika.
Nie zaprzeczamy, ze jest to skuteczny sposéb.
Znane sa natomiast przypadki, ze Zle utozony
na korpusie kotnierz powodowat przy zderze-
niu nie tylko nieprzyjemne i bolesne siniaki, ale
przy ekstremalnej sile mogt uszkodzi¢ oboj-
czyki zawodnika. Kotnierze Hybrid rozktadajg
sity w zupetnie innym kierunku - przyjmuja
je i rozktadajg po czesci na plecy i ramiona
zawodnika, ale czesciowo takze na oparcie
kubetka, do ktérego zawodnik jest sztywno
przypiety pasami. Sita przekazywana przez
kotnierz na korpus zawodnika jest zatem
duzo mniejsza niz w przypadku kotnierzy
innej konstrukgji.

Hybrydy doczekaly sie trzech modeli. Naj-
bardziej rozbudowana wersja o przedtuzonym
odcinku kotnierza na plecy zawodnika to po
prostu Hybrid. Stabilniejsza budowa pozwala
lepiej utrzymac urzadzenie na ramionach

M Tak wyglada
zatozony
kotnierz
hybrydowy.
Jak widacg,
zawodnicy nie
Sciagaja go
w przerwach
miedzy
odcinkami,
bowiem ten
patent nie
naraza ich
na zbytni
dyskomfort.

fot. Simpson
M Ciekawostka
jest fakt,
ze HANS
zainspirowat
inzynieréw
Renault,
ktérzy
opracowali
dedykowany
zagtéwek dla
najmiodszych
pasazeréw,
ktéry takze
ma chronié
ich przed
urazami
glowy.
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kierowcy i zapobiega przesunieciom kotie-
rza podczas bardziej forsownych odcinkéw —
model ten w szczegdlnosci dedykowany jest
dla kierowcéw rajdowych. Druga generacja,
czyliHybrid Pro, wykonana podobnie jak wyzej
opisany kotnierz z bardzo wytrzymatego kar-
bonu, ma bardziej minimalistyczng budowe
zagtéwka, przez co moze by¢ uzywana w kaz-
dej dyscyplinie motorsportu od wyscigéw
po rajdy terenowe. Wygoda tego urzadze-
nia sprawita, ze jest szczegélnie popularne
wsréd zawodnikéw startujacych w najbar-
dziej wymagajacym rajdzie $wiata — Dakarze.
Trzecia wersja — seria Pro Rage - to blizniacza
konstrukcja serii Pro, ale wykonana z tariszych
w produkgji tworzyw sztucznych zdomieszka
widkien weglowych.

Na koniec warto wspomniec o jeszcze
jednej innowacji wprowadzonej przez firme
Simpson. Znane nam do tej pory klipsy HANS
moga by¢ w fatwy sposéb wymienione na
klipsy w standardzie Simpson (M61). Dlaczego

M Tak wyglada
model Hybrid
Pro Rage.

H Tak z kolei prezentuije sie model Hybrid Pro. -
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warto wybrac rozwiazanie oferowane przez
producenta kotnierzy? Nowe klipsy dziataja na
zasadzie szybkoztaczki - wystarczy wyciggnac
sznurek zakoniczony zawleczka, by uwolnié¢
kask od paskéw kotnierza.

Kotnierze hybrydowe, jak wspomnielismy
na wstepie, mimo ze juz od kilku lat dostepne
s3 na rynku amerykanskim, nie sa powszech-
nie znane w Europie. Produkt zdobyt homo-
logacje FIA w 2010 roku i od tamtej pory jego
popularnos¢ wéréd Europejczykéw stopniowo
wazrasta. By¢ moze funkcjonalno$¢ urzadzenia
iwysoki stopien bezpieczeristwa, jakie oferuje,
spowoduja, ze ,tradycyjny” HANS wkrétce
przejdzie do lamusa. Czas pokaze. Juz dzi$
mozemy natomiast zauwazy¢, co przyjmu-
jemy z duza ulga, ze Swiadomos¢ zagrozen
i potrzeba zapewnienia maksymalnego bez-
pieczerstwa podczas rajdéw wzrasta, a kot-
nierze Hybrid uzywane sa juz przez wielu czo-
fowych kierowcdw, takich jak Mikko Hirvonen
czy Mads Ostberg. jwhcl

Il Na tym zdjeciu doktadnie
widaé sposéb wktadania

i mocowania elementéw
systemu Hybrid. Tu

na przykfadzie wersji
Hybrid - najbardziej
rozbudowanej, z prze-
dtuzonym odcinkiem
kotnierza na plecy

! zawodnika.
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