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PROSIMY
ZAPIAC PASY

Pasy bezpieczeristwa, obok sportowych foteli kubetkowych
opisanych w poprzednim numerze WRC, stanowig
najwazniejsze wyposazenie z zakresu bezpieczeristwa

w samochodzie rajdowym. Dobra jakosé tych produktéw
przekiada sie bezposrednio na ochrone zatogi nawet

w potencjalnie niegroznych sytuacjach.

Pasy bezpieczenstwa to juz ponad 60-letni
wynalazek. Ich wyglad oraz materiaty uzyte
do produkgji bardzo zmienity sie przez tych
sze$¢ dekad. Sportowe szelkowe pasy zna-
czaco réznia sie w budowie od modeli prze-
cigganych przez jedno ramie kierowcy, ktére
montowane s3 seryjnie w samochodach.
Pasy szelkowe dzielimy zasadniczo na dwie
grupy, ktérych budowa predestynuje je
do konkretnego uzytku. Rozrézniamy pasy
o homologacji drogowej ECE przeznaczone
do ruchu ulicznego oraz te do uzytku wyczy-
nowego z naszywka homologacyjna FIA.

Pierwsza grupa to gtéwnie aftermarke-
towe produkty stuzace do wymiany paséw
seryjnych przez osoby chcace zmieni¢
wystréj wnetrza swojego samochodu na
bardziej sportowy. Wsréd odbiorcéw dro-
gowych szelek s3 tez zawodnicy startujacy
w zawodach o randze amatorskiej i potama-
torskiej, ktorzy za stosunkowo niska cene
(juz od 250 zt) otrzymuja produkt bedacy
namiastka paséw wyczynowych.

Drogowe pasy szelkowe, w przeciwienstwie
do swoich odpowiednikéw zatwierdzonych
przez FIA, maja w przewazajacej wiekszosci
szelki o szerokosci 2 cali (czyli tyle samo, ile
w pasach seryjnych), ale nie jest to reguta.
Przyktadowo pasy OMP 4M (z homologacjg
drogowa) trzymaja w fotelu gérnymiszelkami
o szerokosci 3 cali, co w razie wypadku lepiej
rozkfada sity dziatajgce na ramiona zawod-
nika, zatem sg duzo bezpieczniejsze od sze-
lek 2-calowych. Pasy zhomologacja drogowa
wyposazone sg ponadto w centralne zapiecie
na tradycyjny zatrzask w przeciwierstwie do
obrotowej gatki w pasach FIA. Pasy drogowe
wystepuja najczesciej w dwdch wersjach
w zaleznosci od punktéw mocowan do pod-
wozia samochodu — wyrézniamy wiec pasy 3-
lub 4-punktowe. Pasy te maja 4 szelki — 2 bio-
drowe oraz 2 gérne, ramieniowe. W przypadku
paséw 3-punktowych para gérnych szelek
zbiega sie po przejsciu przez gérne przelotki
fotela w jedna, ktéra mocowana jest do pod-
wozia ha wysokosci tylnejkanapy samochodu.

Pasy wyczynowe homologowane sa przez
FIA na 5 lat od daty produkgji, ktéra jest
naszyta na jednej z szelek. Maksymalny ter-
min uzytkowania zostat okreslony sztywno,
poniewaz po tym okresie materiat, zktérego
wykonane s3 szelki oraz klamry, podobnie
jak kazdy inny materiat, ulega zuzyciu i nie
ma juz takich wiasciwosci jak produkt nowy.
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Z tego powodu przestrzegamy przed oka-
zjonalnym zakupem paséw uzywanych.
Pierwszym powodem jest wtasnie termin od
chwili produkgji, ktéry w znacznym stopniu
wptywa na bezpieczenistwo. Druga rzecz to
natomiast niewiedza na temat historii paséw.
Materiat, z ktérego wykonane sa szelki, ma
okreslony punkt krytyczny, po przekroczeniu
ktérego pasy nie powinny by¢ dalej uzytko-
wane. W szczegdlnosci pasy powypadkowe
nie beda juz tak bezpieczne jak pasy nowe.

Poréwnujac drogowe pasy szelkowe do
ich wyczynowych odpowiednikéw, nalezy
zwroci¢ uwage na kilka réznic. Pierwsza
dotyczy szerokosci szelek. O ile w pasach
ECE wiekszos$¢ produktéw wyposazono
szelki 2-calowe, to rajdowe szelki maja naj-
czesdciej szerokos¢ 3 cali. Wyjatkiem jest
dolna para szelek, czyli tzw. pas kroczowy,
ktore s 2-calowe oraz w niektérych mode-
lach gérne szelki, ktére z 3 cali przechodza
w 2 cale. Przewezenie gérnych szelek apro-
bowane przez Federacje ma na celu lepsze
zespolenie paséw bezpieczenstwa z wyma-
ganym w wyzszych seriach kotnierzem HANS.
Druga réznica jest budowa samych paséw.
Drogowe modele posiadaja dwie szelki bio-
drowe, od ktérych odchodza réwnolegle do
siebie szelki gérne (ramieniowe), upodobnia-
jac pasy ksztattem do litery H. Szelki paséw
rajdowych zawsze zbiegajg sie w jednym
punkcie (uktad gwiazdzisty) i sa odtaczane
jednym ruchem za pomocg obrotowej gatki.
Pozwala to na natychmiastowe samodzielne
lub przez inng osobe uwolnienie kierowcy
w razie ,podbramkowej sytuacji”. Centralna
klamra jest charakterystyczna cecha paséw
homologowanych przez FIA, niespotykana
wiasciwie w pasach drogowych. Wyjatkiem
jest jeden z modeli paséw niemieckiego
Schrotha wyposazony w centralng klamre,
ktéry ma zarébwno homologacje FIA, jakijest
dopuszczony do ruchu drogowego.

Kolejna rzecza, na ktérg nalezy zwrécic¢
uwage przy wyborze rajdowych paséw, jest
liczba punktéw mocowan do elementéw
samochodu. Zasada jest prosta — im jest
ich wiecej, tym wigksze bezpieczerstwo
zatogi. Przy wigkszej licznie punktéw w razie
wypadku sita jest rwnomiernie rozktadana
i w ekstremalnych przypadkach zapobiega
nawet wyrwaniu mocowania z podfogi.

Pasy drogowe to najczesciej konstruk-
cje 3- lub 4-punktowe. W rajdowych pasach

Szelkowe pasy nie tylko decydujg o bezpieczenstwie, ale
moga takze by¢ elementem zmienigjgEym wystroj wnetrza.

4 punkty mocowan to niezbedne minimum,
ale czesciej stosuje sie 6-punktowe z dodat-
kowym pasem kroczowym lub nawet 8-punk-
towe pasy o drugiej parze szelek gérnych do
lepszego trzymania kotnierza HANS. Wiek-
szo$¢ punktéw mocowan znajduje sie na
wysokosci podtogi samochodu. Wyjatkiem sg
szelki gorne, ktére bardzo czesto dlazachowa-
nia regulaminowego stopnia nachylenia do
podtogi samochodu (0-45 st.) montowane
sg do tylnych patakdw klatki bezpieczenstwa.

Kolejne szelki paséw bezpieczeristwa
montowane s3 do podtogi w miejsce seryj-
nvch otworéw montazowvch (zalecane) lub

m Pasy FIA

w innych miejscach w zaleznosci od inwencji
montujacego. Pasy moga by¢ mocowane za
pomoca standardowych srub, czyli podob-
nie jak modele seryjne. Rajdowe pasy mon-
towane s natomiast za pomoca karabin-
czykoéw do $rub z koricdwka oczkowa, ktdre
umozliwiajg ich szybki demontaz.

Aby catkowicie spetni¢ wymagania regula-
minu bezpieczenstwa (Zat.J, art. 253), nalezy
zaopatrzyc sie ponadto w dwa nozyki na
state zamontowane w kabinie, ktore w razie
wypadku i zaklinowania sie klamry paséw
pozwola na szybkie przeciecie szelekiwydo-
stanie sie zatoai z samochodu. [wrC]

8-punktowe Sabelt serie Gold - 5069 z

Topowe rajdowe pasy bezpieczeristwa o podwéjnej parze szelek ramiennych.
Kompatybilne z systemem HANS. Szelki wykonane z materiatu ZY-TEX

49, ktérego masa zostata obnizona w stosunku do tradycyjnych paséw.

Dla dodatkowego obnizenia masy paséw mocowania i pozostate metalowe
elementy wykonane zostaly z wytrzymatego i lekkiego stopu aluminium.




PRZEGLAD RYNKU: FOTELE KUBELKOWE @ai=s [\ [\¢:8 73

m Pasy FIA
6-punktowe pasy Sparco - od 989 do 1549 zi 4-punktowe pasy Sandtler Sponsor - 639 zt
Wysokiej klasy 6-punktowe pasy bezpieczeristwa. Do wyboru wersje Ekonomiczna wersja 3-calowych homologowanych paséw bezpieczeristwa.
z szelkami 3-calowymi oraz przewezanymi gérnymi szelkami dla lepszego Idealne wywazenie ceny do jakosci sprawia, ze pasy sa niezwykle
uchwytu kotnierza HANS. Dolne pary szelek mocowane tradycyjnie do popularne wsréd zatég stawiajacych pierwsze kroki w profesjonalnych
centralnej klamry lub zaplatane za szelki biodrowe i ramieniowe. rajdach, ale nie tylko.

m Pasy ECE
4-punktowe OMP Racing 4M - 389 zt 4-punktowe Sparco - 319-359 zt 3-punktowe QuickFit - 379 zt
Jedyne pasy z homologacja drogowa, ktére Pasy z homologacja drogowa mocowane w 4 punktach. Do wyboru Gérne szelki tego modelu sg
posiadajg gérna pare szelek o ,,rajdowe;j” wersja do montazu za pomoca zwyklych srub lub tzw. oczek montowane na ,zatrzask”,
szerokosci 3 cali. Zdecydowanie bezpieczniejsze i karabiriczykéw. Szelki o ,,cywilnej” szerokosci 2 cali. natomiast biodrowe na

karabiriczyki. Pozwala to na
szybki demontaz w razie potrzeby
i umozliwia stosowanie ich
wymiennie z pasami seryjnymi.
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niz typowe 2-calowe konstrukcije.
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Nozyk do ciecia paséw jest obowigzkowym wyposazeniem

] g q 3 a 3 - g samochodu z szelkowymi pasami bezpieczeristwa.
- Wymiana seryjnych pasow bezpieczeristwa na szelkowe niezaleznie od poziomu wymi p P

zawodow, w jakich bierzemy udziat, zawsze pozytywnie wplywa na kwestie bezpie-
czenstwa. Juz nawet podstawowy model 3- lub 4-punktowych pasow szelkowych
lepiej utrzymuje ciato zawodnika w fotelu rajdowym niz seryjne pasy. Nalezy pamie-
tac, Zze poza wzgledami bezpieczeristwa sztywne przypiecie zawodnika do kubetka
 pozwala na lepsze ,czucie” samochodu i lepsze ,czytanie” zachowania samochodu.
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ZESTAW KLOCKOW HAMULCOWYCH 5 ZESTAW SPREZYN
SPARCO T-511yiko 149 2t PRUMUGJA' SPARCO TYLK0 349 Zt



