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Fotele rajdowe, podobnie jak pozostate akcesoria
stanowigce wyposazenie z zakresu bezpieczenstwa
kierowcy i pilota, poddawane sa coraz bardziej
restrykcyjnym testom bezpieczenstwa. \Wspéiczesne
kubetki montowane w rajdéwkach to rzadko kiedy
rurkowe konstrukcje, a coraz czesciej nowoczesne
karbonowe odlewy. Ponadto w obecnych czasach
fotel ma nie tylko chronié zawodnika przed urazami
podczas wypadku, ale takze zapewnia¢ choéby
minimum komfortu przy sztywnym zawieszeniu

sportowego samochodu.

SIEDZENIE
TO PODSTAWA

woja nazwe fotel kubetkowy zawdzie-

cza charakterystycznej budowie, ktéra
ma za zadanie chroni¢ zawodnika podczas
wypadku. Kierowca i pilot sg ,wci$nieci”
w sztywng konstrukcje oraz bezpiecznie
przytrzymywani przez szelkowe pasy. Zasad-
niczo fotele dziela sie na dwie grupy - rur-
kowe, ktére podobnie jak fotele spotykane
w seryjnych samochodach maja konstrukcje
wykonana z potaczonych spawami rurek, oraz
odlewy. Duzo bezpieczniejsze sg oczywiscie
te drugie. Skorupa odlewana jest jednolitg
konstrukcja, ktora pod wzgledem wytrzy-
matosci i wykonania nie moze sie niczym
rozni¢ od pierwszego egzemplarza danego
modelu poddanego testom wytrzymatoscio-
wym dla uzyskania atestu FIA. Odlewy moga
by¢ wykonane zwtdkien szklanychilaminatu,
jak w tanszych modelach (np.fotele Bimarco),
az po nowoczesny karbon i kevlar w fotelach
z najwyzszej potki.

Fotele z wtokien weglowych (karbon
i kevlar) charakteryzuja sie nie tylko znacznie
nizszg masa, ale przede wszystkim olbrzymia
wytrzymatoscia na zgniatanie. Testy homolo-
gacyjne, jakim poddawane sa skorupy, pole-
gaja na badaniu odpornosci w trzech new-
ralgicznych punktach - na wysokosci gtowy,
ramion oraz miednicy zawodnika. Nowocze-
sne karbonowe fotele wytrzymuja przeciagze-
nia o wartosci 70 G i nacisk az 3 ton!

Zauwazalng tendencjg w sportach moto-
rowych jest coraz wieksza popularnos¢ foteli
ztzw. uszami, czylirozbudowana czescia chro-
niaca gtowe zawodnika. ,Uszy” zapobiegaja
wydostaniu sie glowy ubranej w kask poza
obrys fotela, pozwalaja zatem unikna¢ ura-
26w przy uderzeniu bocznym, co w potacze-
niuzsystemem HANS mocno podnosi poziom
bezpieczeristwa. Co ciekawe, w tym roku
Sparco wypuscito na rynek fotel, ktéry uzyskat
homologacje zaréwno w wersji z uszami, jak
i bez. W modelach Ergo kierowca sam decy-
duje, w jakiej wersji chce uzytkowac fotel,
auszy demontujemy w kilka minutzapomoca
zwyktego ptaskiego klucza.

Drugim trendem jest coraz wieksza dba-
tos¢ o wygode zawodnika. W samochodzie
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rajdowym wyposazonym w sztywne zawie-
szenie odczuwalna jest niemal kazda nie-
rownos$¢. Kregostup kierowcy siedzacego
W wyprostowanej pozycji przyjmuje duze
obcigzenia, a najczestszymi urazami i powo-
dami przerw w startach sg wtasnie problemy
z kregostupem. W zwigzku z tym producenci
starajq sie wyposazyc fotele w odpowiednie
poduszeczki na odcinku ledzwiowym plecéw,
ktére majg amortyzowac przynajmniej czesé
wstrzasow (jak w modelu Sparco Pro 2000)
czy tez specjalnie profilowac ksztatty skorupy
dostosowujace sie do sylwetki zawodnika (jak
w serii Ergo).

Charakterystyczng cecha sportowych
kubetkéw jest ponadto,rajdowe”mocowanie
boczne. Fotele wyczynowe maja otwory gwin-
towane w bocznej czesci skorupy dostosowu-
jace je do systemu mocowania bocznego - to
rozwigzanie lepiej sprawdza sie przy duzych
przeciazeniach wystepujacych w sportowej
rywalizacji.

Przy wyborze fotela nie mozna kierowac
sie wylgcznie ceng i elementami swiadcza-
cymio bezpieczenistwie danego modelu, lecz
takze tym, czy fotel jest gabarytowo dostoso-
wany do naszej sylwetki. Nalezy pamietac, ze
skorupa danego modelu rézni sie wymiarami,
afotele moga by¢ dostosowane do zawodnika
odrobnej (Sparco Rev) lub bardziej postawnej
sylwetce (OMP TRS XL). Producenci oferujg
niektére swoje modele w kilku rozmiarach -
przyktadowo fotel Sparco Ergo dostepny jest
w wersji S, M oraz L. Istotne jest takze wybra-
nie fotela 0 odpowiedniej wysokosci gérnych
przelotek dla paséw bezpieczenstwa. Zasada
jest prosta — plecy zawodnika siedzacego
w fotelu nie moga zastaniac przeswitu prze-
lotki. W przeciwnym razie w przypadku rolki
mozna nabawic sie kontuzji ramion i plecéw.

Podstawowe homologowane modele
rodzimych producentéw mozemy naby¢ juz
w granicach 1 tys. zt. Duzo wiekszy stopier
bezpieczeristwa zapewnia nam fotele o odle-
wanej skorupie i uszach z oferty Sparco, OMP
czy Sabelt, ktérych ceny oscylujg w okolicach
2-3 tys. zk. Z kolei karbonowe fotele z gdrnej
potki to wydatek nawet 30 tys. zt. lwrc

m Modele topowe
Sparco ADV Super Carbon - 21 299 zt

Flagowy produkt wioskiej firmy wykonany
z karbonu. Najwyzsze bezpieczeristwo
przy masie okoto 10 kg.

Sparco Ergo - 2549 zi

Bardzo lekki fotel wykonany

z karbonu i wiékien aramidowych
posiadajacy rozbudowana ochrone
gtowy. Idealny na tor.
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m Moadele ze sredniej potki
Sparco Pro-Adv - 2459 zt

Najpopularniejszy obecnie
model z uszami

w ofercie Sparco.
Idealny stosunek
ceny do wysokiej
jakosci produktu
i bezpieczeristwa.

Sparco Ergo - 2549 zi

Pierwszy fotel

z demontowanymi
uszami.
Homologowany
zaréwno z uszami, jak i bez
nich. Idealnie dopasowuje
sie do ksztaltu

sylwetki
zawodnika.

m Model ekonomiczny
Sparco Sprint - 889 zt

Najtariszy homologowany
fotel z oferty Sparco.
Konstrukcja rurkowa
z mocowaniem dolnym
i bocznym.

m Model dla poczatkujacych
Bimarco Cobra - 420 zi

Produkt z oferty polskiego
producenta - Bimarco. Fotel
odlewowy wykonany z wiékien
szklanych i laminatu.
Idealny na poczatek
kariery sportowej

do startéw

w imprezach
niewymagajacych
akcesoriow z naklejka
homologacyjna FIA.
Fotel dostepny
w wielu wersjach
kolorystycznych

i materialach
wykoriczenia.

— OKIEM EKSPERTA

Jakub Tomeczyk
www.RallyShop.pl

- Gtownym
zadaniem fotela
sportowego
jest bezpieczne
trzymanie ciata
zatogi. Komfort
jest kwestig drugorzedna, ale pro-
ducenci na szczescie zauwazyli, ze
najczestszg chorobg zawodowa
kierowcow rajdowych nie sg urazy
powypadkowe, ale problemy z krego-
stupem. Wybierajac fotel do swojej
rajdowki, warto pochylic sie nad nie-
koniecznie najtariszymi modelami,
lecz takimi, ktére zapewnig nam nie
tylko odpowiedni stopien bezpieczeri-
stwa, ale chocby minimum komfortu
uzytkowania kubetka. Dobrym przy-
ktademn jest seria Ergo wprowadzona
w tym roku przez Sparco. Ergo to
cata linia produktow, ktore charak-
teryzujg sie idealnym dopasowa-
niem do ksztattu ciata zawodnika, co
przynajmniej czesciowo uprzyjemnia
sportowa rywalizacje.
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ZESTAW KLOCKOW HAMULCOWYCH
SPARCO T-51 1viko 149 2




