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W SERWISIE OPON
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Opony sa jedynym elementem, ktéry odpowiada za kontakt pedzacego samochodu z nawierzchnia, dlatego nie na darmo
nazywane sa czarnym zlotem rajdéw. Stad tez tak wazny jest nie tylko dobér typu i bieznika, ale takze temperatura pracy,
wybér dociecia opony oraz dostosowanie mieszanki do warunkéw pogodowych i nawierzchni odcinka. Wszystko to musi
byé poparte dokfadnymi pomiarami. W tej czesci naszego cyklu przedstawimy podstawowe rodzaje opon rajdowych oraz

akcesoriéw pomiarowych stosowanych przy ich serwisowaniu.

'samochodach cywilnych opony wyste-
Wpujq zasadniczo w dwdch wersjach - let-
niej (twardszej) orazzimowej (o bardziej miekkiej
mieszance oraz innym biezniku). W przypadku
opon rajdowych wybor jest zdecydowanie
szerszy. Ogumienie typu slick to niemal gtadkie
opony o bardzo dobrej przyczepnosci i sporych
oporach toczenia. Moga one by¢ stosowane
w wyscigach torowych, gdzie minimalne zabru-
dzenia na asfaltowej nawierzchni nie spowodujg
niebezpiecznych poslizgéw. Slicki moga byc¢
takze uzywane w rajdach na powierzchniach
asfaltowych, ale tylko w wersji nacinanej, tj. takiej,
w ktérej rowki przekraczaja 17% powierzchni
bieznika opony. Z kolei na odcinkach szutro-
wych nalezy zaopatrzy¢ samochéd w opony
o grubszym biezniku, ktéry wgryzie sie w luzng
nawierzchnie. Wybdr odpowiedniego bieznika
czesto musi by¢ kompromisem, w szczegdino-
$ci wtedy, gdy trasa oesu przebiega w czesci po
nawierzchni szutrowej, a w czeéci po asfalcie.
Ponadto kazdy rodzaj wyczynowej opony wyste-
puje z reguty w kilku wariantach mieszanek,
o wyborze ktérych decyduje gtéwnie tempera-
tura spodziewana na najblizszej petli rajdu. Przyj-
muje sig, ze Zimg oraz w nizszych temperaturach
uzywa sie miekkiej mieszanki. Srednia mieszanka
jest odpowiednia na cieplejsze dni, natomiast
w upaly, przy rozgrzanym asfalcie, nalezy uzy-
wac opon twardych. Nie zawsze jednak udaje
sie dokona¢ trafnego wyboru, stad dajace sie

czasem stysze¢ narzekania na,ptywanie” opony
(gdy jest za migkka) lub slizganie i niedogrzanie
(gdy jest za twarda).

Jezeli chodzi o wybér producenta, w duzej
mierze zalezy on od zasobnosci sponsorai moze
to by¢ nowa opona takich marek, jak Pirelli,
Michelin czy tarisza konkurencja firm Federal lub
Hankook. W zawodach nizszej rangi kuszeni ceng
kierowcy decyduija sie na opony regenerowane,
czyli tzw. nalewki. Opony bieznikowane takich
producentdw jak Maxsport czy Colway Tyres przy
cenie kilkukrotnie nizszej od nowych produktéw
to bardzo ciekawa alternatywa.

Jezeliwybierzemy juzopone dostosowang do
naszych potrzeb, musimy zadbac o jej odpowied-
nig temperature przed startem. Rozgrzana opona
zdecydowanie lepiej trzyma sie nawierzchni
i zapewnia lepsze osiggi samochodu juz od
chwili startu. W dogrzaniu két tuz przed startem
pomagaja specjalne elektryczne koce grzew-
cze, jednak gdy serwis od odcinkéw dzieli spora
odlegtos¢, jak to zazwyczaj ma miejsce w RSMP,
z pomoca przychodzi tzw. wezykowanie, czyli
szybkie i gwattowne skrety kierownica w lewo
iw prawo. Nie zapominajmy jednak, ze akurat ta
metoda jest zabroniona w mistrzostwach Polski.

Jednak tam, gdzie termostatyczne koce spet-
niajg swoja role, waznymich atutem jest to, ze nie
wymagajg centralki kontrolnej, poniewaz sys-
tem automatycznie utrzymuje wszystkie cztery
kota w temperaturze miedzy 75 a 90°C, czyli
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- Jak wazny jest dobér odpowiedniej opony oraz jej mieszanki, najlepiej wie-
dzg ci, ktorzy ogladaja zmagania w Formule 1 lub innych seriach wyscigowych. Zle
dobrana mieszanka potrafi spowodowac, ze samochdd lub bolid jest wolniejszy
nawet o kilka sekund na okrazeniu. Nie trzeba chyba wyjasniac, ze w momencie,
kiedy liczy sie kazdy utamek sekundy, jest to ogromna strata. Podobna sytuacja ma

migjsce takze w innych dyscyplinach motorsportu, takich jak rajdy czy rallycross. Nie mozna tego lek-
cewazy¢ nawet na etapie imprez amatorskich, takich jak KJS czy supersprint.

optymalnej dla sportowej rywalizacji. Bardziej
zaawansowang technologia moga sie pochwali¢
teamy uzywajace kocow w wersji zdodatkowym
sterownikiem, ktory pozwala ustawic rézne tem-
peratury dla kazdego kota osobno. Pomiar tem-
peratury opony dokonywany jest za pomoca
precyzyjnego laserowego lub dotykowego piro-
metru z ledowym wyswietlaczem.

Kota samochoddw rajdowych bada sie takze
pod wzgledem twardosci oraz cisnienia. Stuzg
temu tradycyjne urzadzenia z zegarem analo-
gowym badz nowoczesne z wyswietlaczami
elektronicznymi. Tester twardosci opon, czyli
durometr, pozwala dobra¢ mieszanke opony
pod wzgledem twardosci. Jak wspomnielismy,
przy nizszej temperaturze oraz w warunkach
deszczowych lepiej sprawdzajg sie miekkie
opony, hatomiast przy wyzszej temperaturze
Srednie i twarde mieszanki. Durometry dziataja
w 100-stopniowej skali Shora. Zasada dziatania
urzadzenia jest prosta i polega na badaniu tego,
zjaka tatwoscig specjalna igta wbija sie w probke
gumy. Odczytujac wynik na analogowym zega-
rze, dowiadujemy sie, jaka twardo$¢ ma opona.
W 100-stopniowej skali 0 oznacza przedmiot
miekki jak woda, a 100 twardy jak beton.

Kolejnym waznym czynnikiem przy diagno-
styce kot jest cisnienie dopompowania. Pomiar
manometrem pozwala dobra¢ cisnienie do
warunkéw pogodowych i stanu nawierzchni.
Tradycjonalisci wybieraja zwykle standardowe
zegary analogowe, cho¢ w sprzedazy sa réw-
niez nowoczesne, precyzyjne manometry
z wyswietlaczami cyfrowymi. Ceny topowych
modeli elektronicznych siegaja nawet 1300 zt,
co $wiadczy o wysokiej klasie tych urzadzen.
Wartos¢ dopompowania zalezy w duzej mierze
od modelu samochodu oraz jego masy, ale ma
tutaj takze znaczenie temperatura powietrza
oraz inne parametry (ustawienie zawieszenia,
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geometria kot). Doktadny dobdr wartosci to
temat rzeka, ktéry wigze sie czesto z pracg wielu
ludzi na torze, dlatego opracowane parametry
cisnien to dla duzej czesci zespotdw scisle chro-
niona tajemnica i klucz do sukcesu.

Wszystkie powyzsze czynniki wptywajg
w istotnym stopniu na wiasciwosci trakcyjne
kot samochodu sportowego i — przede wszyst-
kim - na wynik rywalizacji. Przy pomiarach nie
mozna sobie pozwoli¢ na btad — zakup tanich
produktéw nieznanej marki nie zapewni nam
zatem whasciwej precyzji pomiaru. Zdecydowa-
nie doradzamy przyjrzenie sie produktom najcze-
$ciej wybieranym przez polskie zespoty rajdowe,
wyscigowe i driftingowe z ofert Sparco, OMP, ale
przede wszystkim specjalizujacej sie w tej dzie-
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= MANOMETRY Produkty firmy Longacre
(pomiar ciénienia - cyfrowy i analogowe
ogumienia)

= DUROMETRY (pomiar
twardosci ogumienia)

Produkty firmy Sparco
- cyfrowy i analogowy

-
HARTAEES

Produkt
firmy

Longacre Koce grzewcze Sparco wraz ze sterownikiem Sparco pozwalajacym ustawic¢ temperature kazdego z 4 két osobno.
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