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Temat akcesoriow do budowy uktadu hamulcowego, w szczegadlnosci hydraulicznego hamulca recznego,
byt od strony przepiséw poruszany na tamach Magazynu WRC juz wielokrotnie. Dotychczas mozna

byto sie dowiedzie¢ m.in. o niuansach homologacyjnych, a takze mozliwosciach zastosowania tego typu
rozwigzan w samochodach A-grupowych czy N-kach. Nie wdajac sie tym razem w prawne niuanse

tego typu przerobek, przejdzmy do omowienia zasad dziatania oraz przegladu bogatej oferty rynku
motoryzacyjnego w zakresie wyczynowych uktadéw hamulcowych.

N ikogo z czytelnikéw nie trzeba przeko-
nywac o funkcjonalnosci popularnej
Aapy” przy agresywnej sportowej jezdzie czy
znaczeniu korektora sity hamowania dla zba-
lansowania hamulcéw przednich i tylnych.
Montowanie hydraulicznej pompy hamulco-
wej w miejsce dziatajacego przy pomocy linki
seryjnego hamulca recznego ma szczegélne
zastosowanie w tych sportach motorowych,
gdzie btyskawiczne i mocne zblokowanie tylnej
osi decyduje o wyniku. W przypadku rajdéw
samochodowych pomaga to w tatwy sposéb
pokonac najostrzejsze zakrety i ciasne nawroty,
a w drifcie wprowadza auto w poslizg.

Podstawowa réznicg miedzy hamulcem
na linke a hamulcem hydraulicznym jest
sposob dziatania. Hamulec seryjny po zacia-
gnieciu pozostaje zblokowany dzieki zapad-
kom, ktore stuzg gtéwnie zabezpieczeniu
parkujacego samochodu przed zjechaniem
z pochytej powierzchni. Kto cho¢ raz élizgat
sie na o$niezonym placu, ten tatwo sobie
wyobrazi, jak niepraktyczne jest to rozwig-
zanie w sporcie. Hamulec hydrauliczny po
zaciggnieciu i puszczeniu wraca do pozycji
wyjsciowej, wiec jego dziatanie jest tzw. zero-
-jedynkowe. W dodatku wymaga od kierowcy
uzycia znacznie mniejszej sity.

Przytaczenie hydraulicznego recznego
wymaga czesto zaawansowanych przeré-
bek catego uktadu hamulcowego. W wielu
przypadkach potrzebne jest rozdzielenie
uktadu hamulcowego na dwie sekcje przéd-
-tyt oraz podtaczenie do tylnego obwodu
pompy hamulca recznego. Inaczej montuje

sie hydrauliczny reczny w samochodach
posiadajacych krzyzowy uktad hamulcowy,
gdzie istnieja dwa obwody, ktére sprze-
gaja hamowanie dwdch kot po przekatnej
pojazdu - na przyktad przednie lewe z tyl-
nym prawym lub odwrotnie. Z powodu
réznic w budowie uktadu hamulcowego
pompy hydrauliczne dzielimy na dwie grupy,
w zaleznosci od tego, w jakim ukfadzie maja
by¢ zastosowane.

Pompy dwuobwodowe znajdujg zastoso-
wanie tam, gdzie wymagane jest zachowanie
krzyzowego uktadu hamulcowego samochodu.
Dzieki dwom otworom wejscia i wyjscia w urza-
dzeniu przy jednym pociagnieciu drazka moz-
liwe jest aktywowanie obu obwoddéw jedno-
czesnie. Drugim rodzajem pomp do hamulca
recznego sg proste pompy aktywujace jeden,
tylny obwdéd. Dobierajac whasciwg pompe,
musimy pamietac o jeszcze jednym parame-
trze, czyli $rednicy ttoka. Wieksza $rednica dedy-
kowana jest wigkszym samochodom o bardziej
rozbudowanym uktadzie hamulcowym.

Wsréd wielu firm oferujacych pompy
hamulcowe zdecydowanie najlepszym wybo-
rem beda produkty sprawdzonych produ-
centoéw, jak: Wilwood, Girling, AP Racing czy
Milton. Gwarantuje to bezpieczne uzytko-
wanie, bez obawy, ze co$ zawiedzie przy eks-
tremalnych obciazeniach. Firma AP Racing
opracowata takze ciekawy patent, mianowi-
cie pompy hydrauliczne, ktére dzieki zasto-
sowaniu tozyskowych mocowan moga by¢
montowane ruchomo zaréwno w uktadzie
hamulcowym, jak i przy budowie sprzegta.

Pomijajac rozmaite i mniej interesujace
(cho¢ réwnie istotne!) elementy do budowy
ukfadu hamulcowego, jak: przewody, tréj-
niki czy mocowania, nalezy zastanowic sie
nad wyborem wiasciwego drazka hamulco-
wego, czyli dzwigni. Decyzja powinna by¢
podyktowana indywidualnymi preferen-
cjami kierowcy. Drazki maja prosta budowe

Hamulec reczn

Pompa hamulcowa
Wilwood

rurowg i raczke umozliwiajaca tatwy uchwyt.
Do wyboru mamy dzwignie pionowe (o kacie
nachylenia do podtogi 90°), pochylone pod
katem 45° czy tez poziome, podobne do seryj-
nych. Wybor zalezy od budowy ciata kierowcy
i jego przyzwyczajen.

Innym elementem uktadu hamulcowego,
o ktérym warto wspomnie¢, jest korektor sity

i korektor

269,00zt Podstawowa, solidna pompa hamulcowa dostepna w 3 wersjach

w zaleznosci od Srednicy ttoczyska.

AP Racing

542,002t—1606,00zt  Pompy tej firmy posiadajq ciekawy system mocowania, ktdry dzieki

tozyskom walcowym pozwala na uzycie ich takze jako pomp sprzegfa.

Korektor sity hamowania — dzwignia
Tilton

AP Racing —dla
uktadu dwuobwo-
dowego

549,002t  7-stopniowy system zmiany sify hamowania przeznaczony dla
Srednio zaawansowanych kierowcow.

1639,00zt Korektor z dZwigienkq do zastosowania w uktadach hamulcowych
dwuobwodowych. Posiada dwa wyjscia oraz wejscia, co umozliwia
zachowanie wymaganego niektorymi przepisami krzyzowego

uktadu hamulcowego.

Wilwood

249,00zt - Najprostszy model korektora sity hamowania requlowanego za

pomocq pokretta.

AP Racing 839,00zt  Solidnie wykonany korektor renomowanej firmy.
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hamowania. Szczegolnie ze pytania o zasade
dziatania tego typu produktéw pojawiajg
sie dos¢ czesto. Korektor - jak sama nazwa
wskazuje - ma za zadanie korygowac site
hamowania. Urzadzenie to czesto stosowane
jest w samochodach nieposiadajacych sys-
temu ABS lub gdy wiasciciel przy modyfika-
¢ji samochodu zdecyduje sie wymontowac
system. Korektor pozwala zbalansowac site
hamowania két na wybranej osi dzieki ptyn-

Jakub Tomczyk - firma Cronic, wiasciciel sklepu RallyShop.pl

Oczywistym jest, ze w sporcie motorowym hamu-  producentow. Zachecamy do kontaktu z pracownikami
lec reczny nie stuzy zablokowaniu kot na postoju,  sklepu przy doborze odpowiedniej pompy, przewodow
a seryjny linkowy hamulec nie spetni oczekiwari kie-  hamulcowych w stalowym oplocie, ptyndw, koricéwek
rowcy. Przy forsownej jeZdzie zdecydowanie nalezy sie i innych akcesoriéw niezbednych do budowy ukfadu
zaopatrzyc w dzZwignie i pompe jednego z zachodnich ~ hamulcowego.

nej regulacji. Przyktadowo, zmniejszajac site Dzwignie. L Korektory .
na tylnej osi przy gwattownym hamowaniu Typowa pionowa dzwignia Korecor sl amonan
yinejosiprzy g 4 ’ hydraulicznego recznego AP Racing z dzwignig dia

zapobiegamy blokowaniu sie két i zmniej-
szamy w ten sposob ryzyko poslizgu. Korekta
moze przebiega¢ w dwojaki sposéb. Dla
mniej zaawansowanych polecane s korek-
tory zdzwigienka. Zmieniajac skokowo poto-
zenie dzwigni, mozemy w 7 fazach zmniej-
sza¢ stopniowo $wiatto przeptywu ptynu
hamulcowego, a co za tym idzie — zmniejszac
site parcia ptynu na wybrana os. Dla bardziej
zaawansowanych uzytkownikéw lepszym
wyborem bedzie korektor z pokrettem umoz-
liwiajacy swobodna regulacje.

Na koniec trzeba pamietac takze o tym,
ze w samochodach, w ktérych trzeba zacho-
wac krzyzowy uktad hamulcowy, konieczne
jest — oprécz odpowiedniej pompy - zasto-
sowanie takze dwuobwodowego korek-
tora. Wymogi homologacyjne sprawiaja, ze
budowa uktadu hamulcowego dla tych aut
jest trzykrotnie drozsza niz w pozostatych
samochodach. WhC

firmy Wilwood. uktadu dwuobwodowego.

Korektory z pokrettem
uznanych firm (od lewej):
AP Racing, Tilton i Wilwood.

Pompy
Standardowe pompy
hamulcowe przeznaczone do
budowy hydraulicznego hamulca
recznego (od géry: AP Racing

i Wilwood). APRACING

Pompa hamulcowa AP Racing
dla uktadu dwuobwodowego.
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