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Wszyscy pamietamy spektakularny wypadek Mikko Hirvonena z zeszlorocznego Rajdu Finlandii. Podczas kolejnych rolek
prawa fizyki skutecznie odrywaly kolejne elementy karoserii Forda Focusa WRC, a notatki pilota wylagdowaty w pobliskim
lesie. Co ciekawe, komunikat prasowy zespotu, ktéry sie ukazat po tym jakze hollywoodzkim incydencie z udziatem Fina,

informowat, ze konstrukcja klatki bezpieczeristwa zostata nienaruszona!

Tekst: Jedrzej Lenarcik/www.RallyShop.pl

Jak zatem skonstruowane sa obecne klatki bez-
pieczenstwa, ze nawet tak silne obciagzenia nie zosta-
wiaja $ladu na ich strukturze? Zasady budowania
klatki bezpieczenstwa opisuje zatacznik J. Znajduja sie
tam bardzo doktadne wytyczne dotyczace kazdego
elementu konstrukgji stalowej i nie ma tutaj nic do
dodania, czego nie konkretyzowatby ten dokument.
Dzieki okresleniu tylko standardu minimum i opisaniu
dodatkowych elementéw wzmacniajacych dokument
pozostawia duza swobode podczas konstruowania
klatki, ktéra zbudowac¢ mozna samemu lub zakupi¢
gotowy produkt renomowanej firmy. O ile o same;j
konstrukgji zatagcznik moéwi wszystko, warto rozwingé
kilka watkoéw, o ktérych sam zatacznik méwi niewiele.

Zasadniczo rozrézniamy dwa rodzaje klatek —
przykrecang oraz wspawywana. Ta pierwsza jest

Honda Civic FN2

przede wszystkim tatwiejsza w montazu, nie wymaga
doswiadczonego spawacza oraz, co moze by¢ bar-
dzo wazne w amatorskim sporcie, moze zostac
zdemontowana. Klatki wspawywane do nadwozia
to rozwigzanie profesjonalne stosowane réwniez
w samochodach klasy WRC, gdzie instalowane sg tzw.
dziesieciopunktowe klatki bezpieczenstwa. Podob-
nie jak w przypadku pasow, réwniez tutaj wartosc¢
»punktowa” to liczba mocowan klatki do konstruk-
¢ji samochodu. Podstawowe klatki bezpieczenstwa
homologowane przez FIA posiadaja tylko szes¢
takich punktéw.

Z czego jednak wykonane s3 klatki bezpieczen-
stwa? Gtéwnie ze stali zwyktej oraz stali chromo-
-molibdenowej. Pierwszy materiat jest tariszy w pro-
dukcji oraz obrébce, przez co ceny gotowych klatek

Mitsubishi Lancer Evo IX

sg nizsze niz tych wykonanych ze stali Cr-Mo. Te ostat-
nie sg jednak bardziej wytrzymate oraz Izejsze, dzieki
czemu znajduja szerokie zastosowanie w profesjonal-
nie przygotowywanych samochodach.

Przeniesmy sie na chwile na Wyspy Brytyjskie, by
przyjrze¢ sie marce Custom Cages. Firma zlokalizo-
wana w Daventry (miedzy Londynem a Birming-
ham) jest niekwestionowanym liderem w produk-
¢ji klatek bezpieczenstwa do motorsportu. Mozna
powiedzie¢, ze jest to dos¢ duzych rozmiaréw
manufaktura, istniejgca od 1985 r. i zatrudniajaca
22 wykwalifikowanych pracownikéw, ktrzy na zamé-
wienie klientéw wytwarzajg nawet ponad 1000 kla-
tek rocznie.

W ofercie Brytyjczykow znajdziemy niespotykany
w innych firmach materiat T45, ktory jest absolutnie
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topowy i uzywany chocby w budowie klatek do For-

dow Fiesta WRC. Jest to stal weglowo-manganowa

o wyjatkowej odpornosci na $ciskanie. Wytrzymuje

wartosci r'ZQdu 709 N/mmZ (dla poréwnania cegly 0szq wspofczesne klatki bezpieczeristwa, sq wrecz gigantyczne. Trzeba jed- 4

wytrzymuja wartosci okoto 10-15 N/mm2). Odpor- 'ka zabezpiecza nas przede wszystkim przed uderzeniami bocznymi w duze

nos¢ na gigcie w przypadku materiatu T45 wynosi zed skutkami rolowania. Jesli w przypadku uderzenia czolowego energii nie

620 N/mm?2, czyli dopiero przy takiej wartosci stal do samochadu przedostanie sie podtuzny przedmiot, jak podczas wypadku

zaczyna sie odksztatcac. Warto$¢ ta jest niemal dwa latka nie uchroni nas przed nastepstwami wypadku. Niemniej jednak klatka

razy wyzsza od wytrzymatosci standardowej stali cia- bezpieczeristwa zafogi. Nalezy jednak pamietac, Ze nie jest on niezawodny.

gnionej na zimno. Dzieki takim wiasciwosciom rury

klatek wykonanych z T45 moga byc ciensze, a przez Klasyczna, spawana klatka bezpieczeristwa - w tym wypadku Renault Megane N4. Jak wida¢ na schematach, tylko czesé klatki

NP E NS SN NI L T PARNE I A NI oTe [N TG ISR (-l widoczna jest golym okiem. Rury, ktorych faczna diugosé dochodzi do kilkudziesieciu metrow, zaczynaig sie przy tylnym zawieszeniu,

cacna wytrzyma’;os’ci ca’{ej konstru kcji, dalej ciggng poprzez krzyz i zastrzaly boczne, by skrywac sig pod deska rozdzielczg i koriczyé na zastrzatach do przednich kielichéw.
Co ciekawe, tak znana i opisywana w naszych arty-

kutach firma OMP réwniez rozpoczynata swoja dzia-

falnos¢ wiasnie od budowy klatek bezpieczenstwa.

Od tamtego czasu, choc technologia zmienita sie dia-

metralnie, nadal wiekszo$¢ pracy musi wykonac czto-

wiek. Duza liczba dostepnych modeli samochodéw,

homologowanych w wielu klasach, sprawia, ze takie

czynnosci jak giecie, dopasowywanie i spawanie ele-

mentow klatki musza sie odbywac pod okiem wykwa-

lifikowanego pracownika, a same klatki najczesciej sa

wykonywane na konkretne zamoéwienie klienta. Jak

szczyci sie wioski producent, jego pracownicy posia-

daja szablony i elementy do wykonania klatki kazdego

homologowanego samochodu od poczatku istnienia

firmy, czyliod 1973 .
Okazuje sie, ze réwniez polscy producenci klatek

bezpieczenstwa nie maja sie czego wstydzi¢. Na tym

polu od wielu lat renoma cieszy sie firma Ireco Motor-

sport z Bielska-Biatej, ktéra dostarcza klatki (rowniez

chromowo-molibdenowe) dla wszelkich samocho-

dow rajdowych i wyscigowych.

Jakub Tomeczyk
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