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Historia pasow
bezpieczenstwa siega
1959 n Wynalaztje Nils
Bohlin, szwedzki inzynier

firmy Volvo. Niedtugo potem
pasy przyjety sie zarowno

w ruchu drogowym, jak

iw motorsporcie, a przez

ponad piecdziesigt |lat

uratowaty tysigce istnien

ludzkich. Jak wyglada

konstrukcja nowoczesnych
pasow rajdowych i czym
roznig sie one od modeli
cywilnych? Dlaczego sg tak
wazne podczas prowadzenia
auta i czy po solidnym dzwonie

konieczna jest ich wymiana?

Tekst: Jedrzej Lenarcik / www:RallyShop:p!

Wydawac by sie mogto, ze popular-
ne,szelki”to najmniej skomplikowane
urzadzenie (zaraz obok wszelkiego
rodzaju srub i nakretek) w sportowym
samochodzie. Wszak kilka tasiemek
i klamra to prosta konstrukcja. Nawet
znacznie prostsza niz nowoczesne
systemy stosowane w cywilnych sa-
mochodach, gdzie pirotechniczne na-
pinacze to element, ktdry instaluje sie
nawet w najtaiiszych modelach. Skad
wiec bierze sie skutecznos¢ rajdo-
wych paséw i czemu nie mozemy ich
zainstalowa¢ w zwyktym aucie? Od-
powiedz jest bardzo prosta — spiecie
kierowcy ,na sztywno” z fotelem by-
foby na co dzien bardzo niekomforto-
we. Takie rozwigzanie jest za to bardzo
bezpieczne, szczegdlnie w przypadku
dachowania.

Sztywnos¢ rajdowych paséw przy-
nosi ze sobg jeszcze jedna korzys¢ -
tzw. czucie samochodu. Nie jest zad-
na tajemnica, ze zachowanie tytu auta
w zakretach kazdy kierowca sportowy
powinien czu¢ swoimi plecami. Pasy
sportowe przypinaja kierowce i pilota
do fotela, dzieki czemu przy ostrych
hamowaniach, kiedy samochody
maja tendencje do duzej niestabilno-
4ci, s3 oni tak samo mocno przypieci
do fotela jak w kazdym innym mo-
mencie jazdy i nie musza zapierac sie
nogami czy rekami. Stad tez zainsta-
lowanie paséw wyczynowych juz na
etapie pierwszych startéw w impre-
zach amatorskich ma nie tylko wpltyw
na bezpieczenstwo zatogi, ale réwniez
ma walory edukacyjne - kierowca ma
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mozliwos¢ uczenia sie ,czytania z ple-
cow" zachowania tytu samochodu.

Najpopularniejszym parametrem
okreslajacym pasy jest liczba punk-
tbw mocowania do samochodu.
W pasach sportowych spotykamy
modele oferujace od trzech do sze-
$ciu takich punktow. Oczywiscie
im wieksza liczba mocowan, tym
cata budowa paséw jest bardziej
skomplikowana. Wieksza liczba
mocowan sprawia, ze przecigze-
nia powstajace podczas jazdy lub
w momencie wypadku rozktadane
s3 na wiekszg liczbe punktéw tacze-
nia paséw z nadwoziem. Mniejsza
ich liczba powoduje, ze zatoga ma
swobode w poruszaniu, co znowu
przektada sie na wiekszy komfort.
Jedli planujecie wiec szybka jazde
miedzy drzewami, zdecydowanie
rozsadniejszym wyborem bedzie po-
$wiecenie wiasnej wygody na rzecz
bezpieczenstwa. Wsréd mocowan
do nadwozia rozrézniamy takze dwa
typy: klamry przypinane do srub
oczkowych wkreconych w karoserie
lub klamry przykrecane zwyktymi
Srubami. W obu przypadkach gwint
dla srub tworzy specjalna blaszka
przyspawana do nadwozia.

Pasy szelkowe generalnie dzielimy
na dwa typy: jeden w ukfadzie ,H"
(swoja budowa przypominaja szel-
ki od spodni) oraz drugi w ukfadzie
X" (uktad gwiazdzisty, gdzie cen-
tralnym punktem mocowania jest
klamra). Z tematem ukfadu paséw
faczy sie bezposrednio zagadnienie

homologacji. Najdrozsze na rynku
wielopunktowe i najbezpieczniej-
sze pasy sportowe to te w uktadzie
,X" z homologacja FIA. Niestety, dla
poczatkujacych kierowcéw inwe-
stycja w homologowane pasy moze
by¢ dos¢ kosztowna. Rozwigzaniem
moga by¢ pasy z homologacja dro-
gowa ECE, ktére wystepuja w ukita-
dzie ,H"” Sa to produkty o wiele
tansze, jednak z opinii wielu zawod-
nikéw wynika, ze korzystajac z pa-
sow w uktadzie,H’, trudniej wychodzi
sie z samochodu, a wydostanie sie
z nich w lezacym na dachu aucie jest
praktycznie niemozliwe.

Ostatnimi  kluczowymi  zagad-
nieniami, na ktére nalezy zwrdci¢
uwage, s rodzaj klamry oraz sze-
rokos$¢ paséw. Rozrézniamy klamry
przekrecane ,gatka obrotowa” (gdzie
zapiecie mechanizmu odbywa sie
poprzez przekrecenie klamry) oraz
wpinane ,na przycisk” (gdzie kolejne
zapiecia szelek wpinamy w mecha-
nizm). W razie wypadku (bo przeciez
przed jego skutkami pasy majg nas
ochroni¢) pasy ,na przycisk” wydaja
sie bardziej intuicyjne w obstudze dla
0s6b postronnych, ktére bedg nam
ewentualnie udziela¢ pomocy. ta-
twiej jest nacisnac przycisk, niz krecic¢
gatka, szczegodlnie w sytuacji gdy ni-
gdy wczesniej nie miato sie styczno-
$ci z takim rozwiagzaniem.

Szeroko$¢ pasow jest z kolei $cisle
zwigzana z homologacja, jaka posia-
daja. Homologacja FIA wymaga sto-
sowaniaszelek o szeroko$ci minimum
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3 cali, za$ w pasach z homologacja
drogowa najczesciej spotykana sze-
rokoscig sa 2 cale, cho¢ mozna zna-
lez¢ od tego wyjatki. Wychodzac z za-
tozenia, ze bezpieczenstwa nigdy nie
za wiele, sugerujemy wybdr paséw
z mozliwie jak najszerszymi szelkami.
Istniejg jeszcze pasy przeznaczone
wylacznie do uzytkowania z syste-
mem HANS. Ich budowa wspomaga
jego dziatania oraz poprawia komfort
uzytkowania catego systemu.

Wybierajac pasy do swojej rajdow-
ki, warto pamietac réowniez o dwoch
zasadach. Po pierwsze - nie kupujcie
paséw uzywanych. Nigdy nie wiado-
mo, co dziato sie z nimi w przesztosci.
Nie wida¢ na nich ewidentnych sla-
doéw ,przejscia” przez grozny wypa-
dek, a jesli takowy sie zdarzyt, trzeba
mie¢ $wiadomos¢, ze pasy to tylko
materiat, ktéry réwniez ma swoja
wytrzymatos¢ krytyczna. Po drugie
- nie kupujcie wynalazkéw z interne-
towych aukgjil Te produkty czesto nie
widziaty laboratorium, nie wspomina-
jac o prawidtowo przeprowadzonych
testach czy jakosci uzytego do ich
produkcji materiatu. Zakup takich pa-
sOw to igranie z wtasnym zdrowiem
i zyciem. Oferta renomowanych
producentéw, takich jak: Schroth,
Sparco czy Sabelt, jest na tyle szeroka
i zréznicowana, ze na pewno kazdy
znajdzie co$ dla siebie. Robigc zaku-
py w renomowanym sklepie, mamy
pewnos¢, ze produkty sg oryginalne
i uratuja nam zdrowie lub nawet zycie
w sytuacjach ekstremalnych.
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DLA PROFESJONALISTOW

Jakub Tomczyk

wiasciciel sklepu www.RallyShop.pl DLA SREDNIO ZAAWANSOWANYCH
Pasy to jeden z gwarantow naszego bezpieczeristwa,

dlatego tez warto rozwazyc, jakie produkty beda dla nas DLA POCZATKUJACYCH
odpowiednie. Sztuka ich doboru powinna by¢ wypadkowag

klasy samochodu, rodzaju dyscypliny, w jakiej bierzemy EEEHER

udziat, oraz glebokosci portfela ©. Jesli mamy zamiar gpa';‘:’ur 3-punktowe

startowac w KJS-ach lekko zmodyfikowanym Seicento
i nie mamy duzych funduszy, powinnismy zadowoli¢ sie
pasami z homologacja ECE. Zaréwno predkosci osiggane

homologacja ECE, 2-calowe szelki

na takich imprezach, jak i prawdopodobieristwo zaliczenia Sparco
solidnego dzwona sa niewielkie. Jesli zas startujemy 3-punktowe
konkurencyjnym samochodem w imprezach wyzszej rangi, 239 zt

nie warto oszczedzac na tym elemencie wyposazenia. homologacja ECE, 2-calowe szelki, mocowanie na zwykte sruby
Sparco

4-punktowe

259 zt

homologacja ECE, 2-calowe szelki, mocowanie na zwykte sruby

Sparco

3-punktowe

319z

homologacja ECE, 2-calowe szelki, mocowanie na karabiriczyki,
mozliwos¢é wyczepienia tylnej czesci pasow

omMP

Racing 4M

339 z

homologacja ECE, 3-calowe szelki gorne, 2-calowe szelki doine,
Nils Bohlin - wynalazca mocowanie na karabinczyki
3-punktowych paséw

bezpieczeristwa, ktére Sandtler
choé sporo ewoluowaty, 4-punktowe
to do dzi$§ montowane sa 599 zt

w kazdym nowym samo- 04827H - stosowany przewaznie w topowych rajdéw-
chodzie. Po raz pierwszy | kach 6-punktowy model przeznaczony do stosowania
znalazly sie w Volvo 122 z systemem HANS. Odnajdziemy go m.in. w fabrycznych
w1959 . Focusach WRC.

homologacja FIA, 3-calowe szelki, mocowanie na karabiriczyki,
wyprodukowane przez niemiecka firme Schroth

Sandtler

Sponsor 6-punktowe

649 zt

homologacja FIA, 3-calowe szelki,
wyprodukowane przez wtoska firme Sabelt

Sparco
4-punktowe

889 zt
homologacja FIA, 3-calowe szelki, mocowanie na karabiriczyki,
najpopularniejszy model homologowanych paséw Sparco

04805BM - najpopularniejszy model

Sabelt
homologowanych paséw Sparco, ktére 6-punktowe
sg B-punktowe, 3-calowe, z aluminiowymi 1539 zt

klamrami, dostepne w kolorze niebie- homologacja FIA, 3-calowe szelki, mocowanie na karabiriczyki,
skim, czarnym i czerwonym. posiadajg dodatkowe pasy do systemu HANS
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