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Rajdy ida do przodu i zmieniajg sie rownie szybko co otaczajgcy je swiat.
Ostatnio zmienit sie mistrz Polski, niebawem pozegnamy prawdziwe auta VWRC.

Wraz z postepem technicznym pojawiajg sie rowniez nowe homologacje opracowywane
przez FIA w celu podniesienia standardow bezpieczenstwa. Do nowych wymogow muszg
dostosowywac sie przede wszystkim zawodnicy. Jednak aby mogli oni pomysinie przejsc BK,
najpierw wyspecijalizowane fabryki muszg wyprodukowac osprzet zgodny z homologacja.
Jakie sekrety kryja w sobie fotele kubetkowe™? WV niniejszym artykule odstonimy rabek

rajdowej tajemnicy.

Wraz z uptywem lat mozna za-
obserwowac ,rozrastanie si¢” foteli
kubetkowych uzywanych w rajdach
samochodowych. Roéznice miedzy
tym, w czym Scigali sie zawodnicy
mistrzostw $wiata na poczatku XXIw.,
atym, co widujemy dzi$ w kabinie Lo-
eba czy Hirvonena, widoczne s3 go-
tym okiem nawet dla laika. Fotele zy-
skaty tzw. uszy, zostaty rozbudowane
na wysokosci ramion oraz sa wyraz-
nie gtebsze. To gtéwne zmiany, ktére
sg widoczne juz na pierwszy rzut oka.
Kubty kryja w sobie jednak o wiele
wiecej tajemnic. Tacy producenci, jak
Sparco, Sabelt czy OMP, przescigaja
sie w nowych rozwigzaniach maja-
cych zwiekszy¢ bezpieczenstwo za-
wodnikéw.

W wielu wywiadach z doswiad-
czonymi zawodnikami czesto styszy-
my, ze powodem ich wycofania sie
z rywalizacji, na dtuzszy badz krétszy
okres, byty problemy z kregostupem.
Twarde zawieszenie, twardy fotel
oraz w zasadzie pionowa pozycja
za kierownicg to gtéwne powody
probleméw zdrowotnych kazdego
weterana rajdowych tras. Stad wia-
$nie inzynierowie odpowiedzialni za
projektowanie kubtéw wcigz udo-
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skonalaja rozwigzania pozwalajace
zmniejszy¢ niedogodnosci, jakie nie-
sie ze sobg ich surowa budowa. Coraz
czesciej spotykanym widokiem w raj-
dowych kubtach sa réznego rodzaju
poduszki majace amortyzowad naj-
wieksze przecigzenia. Jednym z cie-
kawszych rozwiazan jest zastosowa-
nie w oparciu fotela dwoch poduszek
na wysokosci odcinka ledzwiowego,
co minimalizuje nacisk na nizsze par-
tie kregostupa, niejako ,opierajac” na
nich tutéw.

Pod solidnym obiciem i pod rézne-
go rodzaju poduszkami zwiekszajacy-
mi komfort jazdy znajduje sie gtéwna
czes¢ kazdego fotela, czyli skorupa.
W sporcie samochodowym rozréz-
niamy jej dwa typy - rurkowa oraz
odlewana. Ta pierwsza, stosowana
w produktach tanszych skierowanych
do kierowcow chcacych uczestniczyc
w réznego typu pojezdzawkach,
gwarantuje prawidtowe trzymanie
boczne i rasowy wyglad. Niestety,
w odréznieniu od odlewow skorupa
nie jest konstrukcja monolityczna,
co bezposrednio przeklada sie na
jej wytrzymatos¢ w sytuacjach eks-
tremalnych. Odlewy to skorupy po-
wstate w specjalnie przygotowanych
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formach zapewniajacych stupro-
centowa powtarzalno$¢ produktow.
Proces ich wytwarzania zostat pomy-
slany tak, aby od poczatku stanowity
one jedng cato$¢, co sprawia, ze nie
maja stabych, mniej wytrzymatych na
przeciazenia punktéw. Drozsze mo-
dele odlewanych skorup posiadaja
rozbudowane systemy ochrony gto-
wy, czyli tzw. uszy. W czasie wypadku
wspomagaja one dziatanie kotnierza
HANS, utrzymujac gtowe kierowcy
na miejscu, co jest szczegdlnie wazne
przy uderzeniach bocznych.
Przygotowanie formy odlewniczej
to bardzo precyzyjny proces, z kto-
rym wiaza sie wysokie koszty. Dlatego
tez wiekszos¢ producentéw posiada
w swojej ofercie przynajmniej jeden
model o réznych wymiarach.
Technologie zastosowane przy
produkgji foteli rajdowych sa iscie
kosmiczne. Nietopliwy i wytrzymaty
na przecigzenia karbon stosowany
jest w topowych modelach. W mniej
zaawansowanych konstrukcjach
znajdziemy wtdkna szklane oraz la-
minaty, ktérych chetnie uzywa pol-
ski producent foteli, firma Bimarco.
W modelach z najwyzszej pétki, ta-
kich firm jak Sparco czy Sabelt, nie-
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palne materiaty stosuje sie nie tylko
do budowy skorupy. Z nich réwniez
szyje sie poduszek i obicia fotela. To
wszystko sprawia, ze dzisiejsze fotele
kubetkowe sg bezpieczniejsze, Izejsze
i wygodniejsze od tych stosowanych
jeszcze kilka lat temu.

Modelowym przyktadem zmian
zachodzacych w kwestii wymogéw
bezpieczenstwa i zarazem pokazem
sity firm z branzy jest fotel Sparco Pro
ADV Supercarbon, posiadajacy ho-
mologacje FIA 8862-2009. Przeszedt
on serie préb i testow opracowanych
przy wspétpracy z Miedzynarodowa
Federacja Samochodowa. Pokazaly
one, ze przecigzenia, ktérym moze
by¢ poddawany ten model, przewyz-
szaja trzykrotnie wymogi stawiane
przez starszg homologacje 8855-
-1999, bedaca jeszcze kilka lat temu
wyznacznikiem wysokich standar-
doéw bezpieczenstwa! Opis samego
fotela oraz testow, ktérym zostat
poddany, znajduje sie w ramce obok.
Niestety, grono szczesliwcéw, kto-
rzy zasigda w tym fotelu, jest bardzo
ograniczone. Gtéwna przeszkoda jest
tutaj cena - 22 tys. zt. Z naszych infor-
macji wynika, ze w Polsce znajduje sie
tylko jeden tego typu fotel.
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Prawidfowo dobrany fotel to przede wszystkim
bezpieczenstwo zawodnika. Oszczedzanie na
elementach bezpieczeristwa w rajdéwkach czesto Bimarco

koriczy sie tragicznie. Oczywiscie nie sugeruje, aby Cobra

montowac fotele Sparco Pro ADV do Fiatow 126p 359 @ .

startujacych w KJS-ach. Taka sytuacja, ze wzgledu na Rdzne wersje kolorystyczne, skorupa laminatowo-szklana
bezpieczenstwo, bytaby idealna, jednak nie oszukujmy sie Creres

- ze wzgledu na koszty nie byfaby to inwestycja racjonalna. Sprint

Dobor fotela powinien byc dobrze przemyslany. Jesli za 829 1

rok planujerny startowac w zawodach wyzszej rang, Najtariszy fotel z homologacja FIA 86856-2000,

warto juz dzis pomyslec o lepszym fotelu. Jesli nie mamy mozliwosé montazu 6-punktowych paséw

Tl CRONY: | takich plandw, lepiej rozejrzec sie za tariszymi kublami, ale
koniecznie homologowanymi. Bimarco

Bravo

389 zt

Idealny do KJS-6w, skorupa laminatowo-szklana

Bimarco

Futura

875 zt
SABELT Jeden z tariszych foteli z homologacja FIA 8856-2000,
Taurus rozbudowane uszy na wysokosci ramion

Sparco

Pro ADV

1979 zt

Wykonany z widkien szklanych, kompatybilny z systemem HANS,
homologacja FIA 8855-1999

Sparco
Evo
1639 zt
to fotel, w ktérym niewielu Mozliwosé wyboru z trzech wersji rozmiarowych skorupy,
bedzie miato okazje usigsc ze wzgledu na cene - 22 tys. zt homologacja FIA 8856-2000
za sztuke!

Skorupa zostata wykonana z ultralekkiego karbonu. Ekstre-
malne testy, ktérym poddany zostat ten fotel, zostaty opraco- §
wane wspadlnie z FIA i polegaty na przyktadaniu duzych obciazen
za pomocg trzech hydraulicznych ttokéw na wysokosci gtowy,
ramion oraz miednicy siedzacego kierowcy. Pierwszy z testéw pole-
gat na przytozeniu ttokdw od wewnatrz fotela i jego wygigciu. Drugi Sabelt
test, blizniaczy do wczesniejszego, zaktadat przytozenie ttokéw do Taurus Carbon
oparcia plecéw i wygiecie go do tytu. Trzeci test, zwany testem & 4359 zt
miazdzenia, polegat na przytozeniu tlokéw na wysokosci ra- = Rozbudowany system ochrony glowy z bardzo szerokimi ,uszami”,
mion i prébie zmiazdzenia fotela. homologacja FIA

Podczas wypadku Pro ADV Supercarbon jest w sta-

Sparco
Pro ADV Supercarbon

21489 zt

Topowy model Sparco opracowany we wspdfpracy z FIA, homologacja
FIA 8862-2008, wystepuje w tariszej o potowe wersji Carbon

nie zmienia¢ swoj ksztatt. To wiasnie jego elastycznosé :'TVIIEPNP Flo
sprawia, ze fotel tak doskonale chroni kierowcéw 3489 21

F.’PZEd urazafni. Wynik.i testow pC’)k.azﬂiy, 2‘.3 k'Jb.e' potra- Wentylowany fotel wraz z systemem mechanicznego
fi wytrzymaé uderzenie o wartosci 70 G i nacisk 3 ton. poboru powietrza z zewnatrz homologacja FIA
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