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Przez diugie lata moze
byé ,,nieuzywana”, ale

w jednej sekundzie moze
okazac sie ,,zyciodajna”

- klatka bezpieczeristwa,
platanina rur, dzieki ktérej
wielu zawodnikéw nawet
grube dzwony wspomina
z uSmiechem, a nie ze
smutkiem. W tym wydaniu
zamieszczamy pytania,
ktére najczesciej padaja

w kontekscie tego elementu :

wyposazenia samochodu
sportowego.

- OKIEM EKSPERTA

Czy mozna wykonac klatke
samodzielnie?

Zatacznik J, art. 253, ktory dotyczy kwe-
stii bezpieczenstwa, przewiduje mozliwos¢
uzywania w motorsporcie trzech rodzajow
klatek bezpieczenstwa. Pierwszy rodzaj
to klatki wykonane wtasnie samodzielnie
zgodnie z zatozeniami zatacznika. Przepisy
bardzo precyzyjnie okreslaja parametry kaz-
dego elementu klatki, wiec oczywiste jest, ze
wykonac jg musi osoba doswiadczona. Duzo
lepszym sposobem wyposazenia samo-
chodu w klatke jest zaméwienie produktu
certyfikowanego przez FIA lub ASN (naro-
dowy automobilklub lub federacje naro-
dowa uznana przez FIA). Taki produkt zapew-
nia nam pewnos¢ dopuszczenia samochodu
do zawoddw, a przede wszystkim bezpie-
czenstwo, co oczywiscie jest najwazniejszym
zadaniem tej plataniny rur.
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Klatki bezpieczeristwa to bodaj najwazniej-
szy element wyposazenia samochodow
sportowych. Dzieki ich wytrzymatosci i duzej
zdolnosci absorbowania energii wiekszosc
groznie wygladajgcych wypadkéw konczy
sie tylko na lekkich urazach i zadrapaniach.
Zauwazalng tendencja jest to, ze klienci
decydujg sie najczesciej nie na produkt pod-
stawowy, zacheceni niska cena, ale na bar-
dziej rozbudowane klatki wykonane z Izej-
szych i bardziej wytrzymatych materiatéw.
Bezpieczeristwo w motorsporcie musi grac
pierwszoplanowa role.

i Jari-Matti Latvala, rolujgc 200 m w dét zbocza pod-
czas Rajdu Portugalii, z pewnoscig docentt jakose \
s klatki zamontowanej w jego Focusie WRC. A

Jak wyglada najprostsza klatka
dopuszczona wedtug Zatacznika J?
Konstrukcja bazowa klatki musi sie sktadac
z co najmniej kilku podstawowych elemen-
téw. Najprostsza wersja to potaczenie pataka
gtéwnego oraz pataka przedniego dwoma
elementami podtuznymi oraz zakoriczenie
konstrukgji dwoma podporami w tylnej cze-
$ci samochodu. Patak gtéwny przymocowany
jest do podwozia samochodu tuz za przed-
nimi fotelami. Jest to najwazniejszy element
klatki stanowiacy pierwszg linie ochrony
zatogi samochodu w razie dachowania i jest
wykonany z rury o wiekszej srednicy niz pozo-
state elementy. Natomiast patak przedni jest
wygietym elementem, ktéry wpasowuje sie
we wnetrze samochodu na wysokosci gérnej
krawedzi przednich szyb i dalej prowadzi sie
gojak najblizej stupka A. Zaréwno gtéwny, jak
i przedni pafak posiadaja 2 podpory stano-
wigce potaczenie z podwoziem samochodu.
Doliczajac do tego dwie podpory tylne,
ktére wymienialismy wczesniej, uzyskujemy
podstawowa, wymagang przepisami FIA,
6-punktowa klatke bezpieczenstwa. Nalezy
pamietac takze o przynajmniej jednym ele-
mencie poprzecznym —w przypadku zderze-
nia bocznego element poprzeczny zapobiega
bowiem ztozeniu sie klatki przy ekstremal-
nych sitach nacisku. Podobne poprzeczne
faczniki powinny posiadac te rury klatki, ktére
przylegaja bezposrednio do dachu samo-
chodu, by usztywni¢ konstrukcje w razie rolki.

Czy mozna modyfikowac klatki cer-
tyfikowane lub homologowane?

O ile przy budowie klatek we wlasnym
zakresie zgodnie z Zatacznikiem J wykonawcy

pozostawiona jest duza doza wolnosci
(w ramach wytycznych oczywiscie), tak kla-
tek certyfikowanych nie wolno modyfikowac.
Klatka otrzymuije certyfikat jako cato$¢ zgod-
nie ze schematem zamieszczonym w doku-
mencie. Za zabroniong modyfikacje uznaje
sie kazda operacje wykonana na klatce przez
skrawanie czy spawanie, ktére powoduje statg
zmiane materiatu lub struktury klatki. Oczy-
wiscie w razie wypadku i uszkodzenia klatki
wszelkie naprawy réwniez musza by¢ wyko-
nane tylko i wylacznie przez jej producenta,
ewentualnie za jego zgoda.

Czym rdéznig sie materialy, z kto-
rych wykonane s elementy klatki?
Podstawowym materiatem uzywanym
do produkgji klatek bezpieczenstwa, spet-
niajgcym jednoczesnie minimalne wymodgji,
jest stal ciggniona na zimno z domieszka
wegla. Zatgcznik J okresla takze, jakiej sred-
nicy musza by¢ poszczegolne rury klatki oraz
jaka grubos¢ powinny miec ich $cianki. Sg
to oczywiscie wymagania minimalne i pro-
ducenci moga stosowac rézne rozwiazania
dla zapewnienia wiekszego bezpieczen-
stwa - albo uzywac rur o wigkszej srednicy
i grubszych sciankach, albo wykorzystywac
bardziej wytrzymate stopy stali. Wspomi-
nany juz Zatacznik J przewiduje minimalna
wytrzymato$¢ materiatu klatki na 350 N/mm?.
Dla przyktadu - stal T45 (weglowo-manga-
nowa), uzywana przy produkcji topowych
klatek znanego na catym $wiecie brytyjskiego
producenta Custom Cages, charakteryzuje sie
wytrzymatoscig 700N/mm?, zatem dwukrot-
nie wyzsza niz bezpieczne minimum. Dodat-
kowo ten materiat jest bardzo lekki, dzieki
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H Profilowanie rur, ktére tworza

klatke bezpieczenstwa, to misterna
i precyzyjna robota, dlatego zajmuijg
sie tym specjalne maszyny.

czemu samochdd nie jest nadmiernie prze-
cigzony. Cena klatek wykonanych z Izejszych
i bardziej wytrzymatych materiatéw jest oczy-
wiscie wyzsza, ale nie sg to zaporowe réznice.

Klatki jakich producentéw stosuje
sie w Polsce najczesciej?

Wielokrotnie wspominana w naszym cyklu
firma OMP rozpoczynata swoja dziatalnos¢ od
produkgji klatek bezpieczenstwa i mimo ze
przez 40 lat znaczaco rozszerzyta dziatalnos¢,
duza cze$¢ ich produkgji to nadal klatki bez-
pieczenistwa. Rowniez Sparco ma w swojej
ofercie kilkadziesigt homologowanych kon-
strukgji. Coraz popularniejszy staje sie nato-
miast w Polsce brytyjski producent Custom
Cages, ktory oferuje klatki zaréwno do samo-
chodéw najczesciej spotykanych na trasach
rajdowych, jakitych zabytkowych. Klatki bry-
tyjskiego producenta uznawane sg za najbez-
pieczniejsze ze wzgledu na klase materiatow,
z ktérych s wykonane (wspomniana wcze-
$niej stal T45) oraz wysoka jakos¢ gotowego
produktu. Nie nalezy réwniez zapominac
o naszych rodzimych producentach, takich
jak Ireco Motorsport.

W ktérych miejscach stosowac
otuliny?

Stosujemy je na tych elementach klatki,
na kontakt z ktérymi narazona jest zatoga.
Nalezy pamietac, ze otuliny réwniez powinny
by¢ homologowane i wykonane z niepalnych
materiatéw, podobnie jak odziez rajdowa.
Oktadanie klatek izolacjg do rur cieplnych to
rozwiazanie niezgodne z Zatacznikiem Jizde-
cydowanie przez nas niepolecane. fWrC]
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